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Un portulan 
pour la métropole 

fluviale
++++

Du xiiie au xviie siècle, un portulan accompagnait les 
navigateurs génois et vénitiens dans leurs expéditions. 
Ce document contenait une description des côtes et des 
ports, de leurs accès, leurs fonds, les marées et les vents, 
la manière d’y entrer et d’en sortir, leurs inconvénients 
et leurs avantages, les risques encourus… Mélange 
d’observation empirique et de rigueur scientifique, 
de repérages spatiaux et d’évocations pittoresques, 
il servait de façon très pragmatique à orienter la 
navigation rapprochée, à l’instar des guides terrestres. 
Compilation de retours d’expériences plutôt que tracé 
savant, le portulan reposait sur un large collectif  d’in-
formateurs et associait divers outils descriptifs (figura-
tifs, cartographiques, symboliques, textuels), revêtant 
ainsi une dimension encyclopédique. Esquisser le por-
tulan contemporain d’une métropole fluviale, tel peut 
être résumé le travail en cours à Strasbourg, qui, en 
croisant les regards et les outils descriptifs, a entrepris 
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De la ville-port à la métropole fluviale

de repérer et de qualifier les grands champs d’inter
action liant ville et port à différentes échelles1.

Aborder la métropolisation par la question por-
tuaire relève dans le cas de Strasbourg à la fois de 
l’évidence et de l’incongruité. C’est une évidence, car 
les activités portuaires sont par essence dynamiques, 
ouvertes, réticulaires et relationnelles, et font écho aux 
qualités dont la métropole se pare volontiers. Plus que 
la gestion commune des déchets ou du transport col-
lectif, elles éveillent l’imaginaire commun et semblent 
à même d’incarner les ambitions d’une métropole 
qui se veut rhénane et transfrontalière. À l’inverse, le 
port autonome de Strasbourg, pris isolément, est un 
port « municipal » que l’on pourrait à première vue 
réduire à une zone industrielle, certes multimodale, 
mais pas plus encline que d’autres à participer à la 
fabrique d’une urbanité métropolitaine. Or il est ques-
tion aujourd’hui d’observer et de projeter les stratégies 
d’une métropole qui choisit d’appuyer son développe-
ment sur ses voies et cours d’eau, un développement 
qui vise la prospérité économique, le bien-être de la 
population et le renforcement de sa trame écologique.

Le port industriel stricto sensu est un pilier 
essentiel de l’économie régionale : deuxième port 
fluvial de France et première zone d’activité de la 
région Grand Est, le port autonome de Strasbourg 
(PAS) achemine 7 millions de tonnes de marchan-
dises par an, et ses 320 entreprises emploient envi-
ron 10 000 personnes. Il occupe 950 hectares (8 % 
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Introduction

de la surface communale), 10 kilomètres de berges 
rhénanes (60 % du linéaire fluvial strasbourgeois).  
Il gère 100 kilomètres de voies ferrées et dispose de 
trois autres sites portuaires en Alsace : Lauterbourg, 
Beinheim et Marckolsheim. Strasbourg est égale-
ment une étape importante du tourisme fluvial, avec 
220 000 croisiéristes en escale chaque année et de nom-
breux visiteurs sur le réseau petit gabarit métropolitain, 
avec 12 000 passages d’écluses par an. Industrie et tou-
risme animent un chevelu hydrographique dense, fait 
de canaux, rivières et ruisseaux, qui déterminent la 
morphologie de la ville, orientent son développement 
et participent grandement à sa qualité de vie.

Les trois fonctions, portuaire (pour l’activité de 
transfert et de transformation), fluviale (pour les cir-
culations) et hydrologique (pour les eaux de surface), 
sont de fait intimement mêlées et déterminantes pour 
Strasbourg. Le sont-elles également pour l’Eurométro-
pole ? Nous émettons ici l’hypothèse que ces éléments 
constituent autant de potentiels d’articulation d’un 
espace métropolitain en devenir, mais que, pour ce 
faire, un redimensionnement du regard est nécessaire.

C’est en 2015 que la « communauté urbaine 
de Strasbourg » (CUS) a été transformée par la loi 
Maptam en « Eurométropole de Strasbourg ». Élargi 
en 2017, cet établissement public de coopération 
intercommunale regroupe aujourd’hui 33 communes 
pour une superficie de 337 kilomètres carrés et envi-
ron 500 000 habitants. Pour comprendre les relations 
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