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			AVANT-PROPOS

			Qui d’autre qu’Henri Queffélec peut prétendre au titre enviable de plus grand écrivain maritime de langue française du XXe siècle ? Julien Viaud, dit Pierre Loti, né à Rochefort en 1850 ? Pêcheur d’Islande paraît en 1886 et rattache son auteur au XIXe siècle. Roger Cretin, dit Vercel, né au Mans en 1894 ? Remorques constitue un incontestable chef-d’œuvre, mais c’est une histoire purement continentale, Capitaine Conan, qui décroche le prix Goncourt en 1934. Édouard Peisson, né à Marseille en 1896 ? Le voyage d’Edgar obtient le Grand prix du roman de l’Académie française en 1940, mais ses autres romans sont bien oubliés aujourd’hui. En réalité, malgré leur immense talent, aucun des trois ne peut contester cette prééminence au natif de Brest, fin connaisseur des « travailleurs de la mer ».

			Les Éditions des Régionalismes s’attachent depuis 2013 à rééditer l’œuvre abondante et protéiforme (plus de quatre-vingt-dix ouvrages de toute sorte) de cet auteur majeur, lauréat du Grand prix du roman de l’Académie française en 1958 pour Un royaume sous la mer (dont la réédition, pour le 60e anniversaire, est prévue en 2018). Déjà quinze livres ont été proposés au public en cinq ans, et les projets ne manquent pas pour les années à venir. A côté des neuf romans consacrés aux îles du Ponant, représentant de remarquables témoignages littéraires sur la vie dans ces petits mondes insulaires, six ouvrages ont trouvé leur place dans la bibliothèque de tout amoureux de la Bretagne.

			La publication de la « trilogie de l’Ancien Régime et la Révolution » est désormais achevée : Un recteur de l’île de Sein (1), Un homme d’Ouessant (2) et La mouette et la croix (3). Tout comme celle de la « trilogie moléno-ouessantine » : Les îles de la miséricorde (4), Le phare (5) et La lumière enchaînée (6). Ils étaient six marins de Groix... et la tempête (7) propose une vision conradienne de la funeste tempête de 1930. Et Un feu s’allume sur la mer (8) raconte l’épopée de la construction du phare d’Ar-Men, dans la Chaussée de Sein. Si les îles de l’Atlantique, avec Hoëdic (9), Groix (10), Sein (11), Molène (12) et Ouessant (13), sont largement représentées dans l’œuvre d’Henri Queffélec, celles de la Manche apparaissent très peu. Dans La voile tendue (14), l’intrigue ne fait qu’effleurer Bréhat (15). Seule la première partie de l’ouvrage traite de l’île.

			Mais le vent du large souffle aussi plus au Nord, dans le Septentrion. C’est entre le Groenland et l’Islande que se déroule Le grand départ (16), récit poignant des derniers jours d’une célèbre figure de l’exploration polaire, le commandant Charcot, disparu au cours d’un naufrage en 1936. De son côté, La fin d’un manoir (17) constitue une « perle rare », bretonne mais non insulaire. Enfin, Armor (18) résonne comme un vibrant hommage rendu dans les années 1970 à une Bretagne que Peter Anson avait su si bien raconter et croquer dans les années 1930.

			Henri Queffélec n’a eu de cesse de célébrer ce « pays couleur de mémoire » dès les années 1950, comme le prouve le Guide Bleu Bretagne (19). C’est dans cette collection que se place L’Évangile des calvaires bretons (20). Il a conservé également une véritable « passion de mer » pour les éléments et les hommes qui les affrontent. C’est dans cette veine que s’inscrit Tempête sur Douarnenez (21) qui vous est présenté ici.

			Beaucoup plus que les villages de la côte, les ports forment un véritable « microcosme socio-maritime ». Tous les habitants, directement ou de façon détournée, vivent de la mer. Le Douarnenez des années 1930 décrit par l’auteur est hautement représentatif de l’état d’esprit portuaire en Bretagne avant la Seconde Guerre mondiale.

			Dès le milieu du XIXe siècle, Douarnenez prend une place prépondérante dans le commerce de la sardine pressée. En 1864, pour 3 usines de sardines à l’huile, on y dénombre 115 presses. Les pêcheurs sentent confusément que la nouvelle industrie risque d’ébranler l’équilibre d’un monde familier dans lequel ils trouvent leur place. Beaucoup de marins exploitent une presse à domicile et craignent de voir disparaître l’institution des chasse-marée. Au début du XXe siècle, le matériel s’est perfectionné avec l’adoption des machines hydrauliques, mais le marché du poisson salé se restreint de plus en plus. La Première Guerre mondiale fait disparaître le Douarnenez des bas quartiers, pressant la sardine et traitant le merlu, infectés par les saumures qu’épandaient les ateliers de salaison.

			« Telle est la puissance des habitudes parmi nos populations bretonnes, […] telle est leur défiance de tout ce qui est nouveau, leurs préventions contre tout ce qui est étranger, que les premières fabriques de sardines à l’huile, les « confisures », les « fricasseries », comme on les appelait avec un certain dédain, eurent peine à se concilier les sympathies de nos pêcheurs ; cependant, en voyant le travail se développer à tel point que les bras lui manquaient quelquefois, en voyant qu’au produit de la pêche des hommes venait s’ajouter le salaire des femmes et des enfants de la famille, force a été de reconnaître que l’industrie nouvelle avait bien ses avantages… » (22). Mais la multiplication des conserveries sur la côte bretonne va peu à peu modifier l’équilibre garanti par les chasse-marée.

			En effet, ces petites chaloupes pontées achetaient en mer la plus grande partie des captures, puis, leur chargement achevé, elles portaient la sardine sur les points de la côte où la pénurie de poisson lui faisait atteindre des prix plus élevés que sur les lieux de pêche mêmes. Le rôle joué par les chasse-marée dans l’univers sardinier breton était celui d’un véritable poumon, régulateur économique et social. Les années 1840-1845, qui coïncident avec la première vague des créations de fritures, voient l’effondrement de l’armement traditionnel au cabotage sur le littoral du Morbihan. La relève est assurée en partie par les Groisillons (23).

			Mais très vite, le trafic de la sardine se réduit à une activité de complément intermittente pour ces marins qui se retournent résolument vers la pêche hauturière au thon. Encore ce cabotage n’est-il bien souvent exercé qu’en contrebande, avec de la sardine achetée au Portugal ou en Espagne. Le métier de chasse-marée décline plus rapidement que les presses, puisqu’il disparaît définitivement vers 1890. Cette évolution marque la fin d’une ère dans l’économie maritime atlantique et se révèle dramatique à long terme pour les pêcheurs.

			Si la pêche est stimulée quantitativement, les marins se retrouvent plus que jamais à la merci de coalitions d’industriels qui, pour la sardine, représentent leur débouché presque exclusif. Ainsi Douarnenez, à la fin du XIXe siècle, possède encore peu de traditions industrielles et pas de traditions syndicales. L’activité des presses reposait sur des structures artisanales et souvent décentralisées qui convenaient bien à la psychologie locale. Les rapports humains qu’impliquent les disciplines collectives propres aux grandes « fabriques » restent inconnus. Le réveil est très dur lors de la première grande crise des années 1880 à 1887. A partir de cette époque, de multiples conflits sociaux vont opposer les usiniers aux ouvriers et aux pêcheurs.

			D’une part, achetant la sardine à des prix dérisoires, payant très mal une armée de soudeurs, les usiniers ont longtemps négligé d’assurer leur équipement progressif pour accroître la capacité d’absorption et diversifier la production. D’autre part, « il reste entre pêcheurs et usiniers le souvenir de certaines années d’abondance où les fabricants, absolument maîtres du marché, tinrent les pêcheurs à leur absolue discrétion et en abusèrent pour leur imposer des prix de dérision. De cette époque malheureuse et qu’il faudrait faire oublier datent de profondes méfiances… » (24).

			Conjuguée au développement des pêches d’hiver et stimulée elle aussi par l’ouverture des nouvelles voies de communication, l’industrie de la conserve, depuis le dernier tiers du XIXe siècle et jusqu’à la Seconde Guerre mondiale, bouleverse l’économie d’une large bande côtière sur tout le littoral de la Bretagne méridionale. Les agriculteurs de la Cornouaille pauvre par exemple envoient très tôt leurs filles dans les usines de la côte. L’histoire imaginée par Henri Queffélec est totalement plausible : Maria Le Meur, dont les parents possèdent une ferme dans le Ménez-Hom, vient travailler dans une conserverie de la ville et tombe amoureuse de Louis Marzin, pêcheur douarneniste. Souvent, plutôt que de continuer à s’échiner misérablement sur une terre ingrate, des familles entières émigrent vers la côte où le travail ne manque pas.

			Douarnenez regroupe 7 usines en 1867, 10 en 1870, 15 en 1878, 24 en 1880 et culmine dans les premières années du XXe siècle à 30 conserveries. L’augmentation considérable de la population maritime n’est pas sans présenter quelques risques. La montée du prix des terrains autour des grands ports pousse les nouveaux venus à s’installer en ville dans des taudis insalubres que ravagent périodiquement des épidémies. Pour les paysans qui émigrent vers les ports, l’accession au métier de pêcheur est moins simple qu’il n’y paraît, car leur pauvreté ne leur permet pas toujours d’acheter les lots de filets indispensables pour être accueillis dans un équipage.

			L’absence d’une véritable tradition familiale constitue un handicap plus lourd encore, quand on connaît l’importance du rôle des femmes et des anciens dans l’entretien du matériel d’un pêcheur professionnel. Dans ces familles, les hommes s’adonnent presque uniquement aux pêches d’été, maquereau de ligne ou sardine de rogue ; femmes et filles rapportent de la friture un complément indispensable, qui peut être appréciable dans les bonnes années. Dépourvus des ressources techniques des pêcheurs urbains de vieille souche, les immigrés ne disposent même plus de l’appoint traditionnel des marins saisonniers, caseyeurs ou sardiniers ; ceux-ci possèdent en général un peu de terre qu’ils cultivent en dehors de leur travail ordinaire et qui leur fournit des légumes et des pommes de terre.

			C’est donc un véritable prolétariat maritime qui se constitue peu à peu. Totalement dépendant de la mono-industrie sardinière, il se désigne d’avance en victime aux crises périodiques de plus en plus dures qui affectent cette activité.

			Henri Queffélec s’attache à rendre l’atmosphère du Douarnenez des conserveries, des luttes sociales qui opposent usiniers et marins sous la bannière du communisme, des bistrots, des coups de tabac en mer, des deuils dans les familles, des jours avec et des jours sans. « Une ville de pêcheurs, livrée à un métier fameux, mais dur et extravagant, ne pouvait espérer qu’elle échapperait à des coups de malheur » (25).

			Au tournant du XXe siècle, le développement rapide du chalutage à vapeur a commencé à ruiner les fonds côtiers. A la rotation attentive des pêches saisonnières, au travail fin et précis du pêcheur traditionnel qui ménage ces fonds qu’il connaît à la perfection a succédé le pillage aveugle. Le poisson s’éloigne progressivement des baies, et c’est souvent au prix de risques énormes que les bateaux ramènent du large de belles pêches de maquereaux, bienvenues pour soulager la misère sardinière.

			Certains, comme le Saint-Joseph, ne reviennent pas : Mme Lannuzel perd son mari et ses deux fils, les Cam leur fils Jean, les Masson leur fils Alexandre… La science du patron-pêcheur Théo Magueur n’a pas suffi à sauver une embarcation vétuste prise dans une violente tempête. Les naufrages engendrent naturellement la modernisation : ainsi, l’Albatros II, rentré « miraculeusement » au port, « a fini son temps » et « repose, couché sur tribord, au fond de l’anse de Pouldavid… » (26).

			L’essor des conserveries à la fin du XIXe siècle, puis la fixation des conditions sociales de la pêche côtière après de nombreuses fluctuations au début du XXe siècle, ont engendré, dans les ports sardiniers, une organisation sociale stricte et originale.

			Les patrons-pêcheurs étaient assez nombreux au XVIIIe siècle, mais les guerres de la Révolution et de l’Empire les ruinent et l’armement capitaliste reprend une belle vigueur avec le XIXe siècle. Le propriétaire des bateaux fournit la rogue et les filets. Parfois, il prévoit encore un local pour la cuisine, le bois pour le chauffage et l’éclairage, et des frais dits « de soupe » : on abandonne à l’équipage les sardines sans tête, éventrées et de qualité inférieure « en quantité suffisante pour sa subsistance ». A défaut de sardines, on lui donne quelquefois un peu de vieil oing pour mettre dans la marmite et faire potage gras. Des avances forfaitaires sont versées aux hommes en début de saison. C’est la coutume du « sillage ».

			A Douarnenez, celui-ci est fort élevé, mais la participation aux bénéfices est très faible. La pêche est partagée en 15 fractions égales : l’armateur en prélève 14, l’équipage se partage le 15e lot. Le patron prend une part et quart, chaque teneur de bout une part. Le quart de part du patron est prélevé sur la demi-part du mousse ou la part du novice selon leur force respective, leurs aptitudes et les services qu’ils rendent à bord. Les marins seraient peut-être demeurés dans cette situation de demi-servage sans l’établissement des chemins de fer qui, dès le milieu du XIXe siècle, permet le développement des pêches d’hiver.

			Les bénéfices de ces pêches ne sont pas mangés par la spéculation sur la rogue ou les prix en usines. Les patrons les plus hardis, les marins les plus sérieux, les familles les plus nombreuses et les plus économes peuvent, après quelques saisons, s’équiper à leurs frais et même acheter des chaloupes en toute propriété. Cette forme de reconquête sociale va très vite se généraliser, car les patrons indépendants possèdent deux avantages essentiels.

			D’une part, il est facile aux bateaux artisans de laisser les « bateaux de bourgeois » jeter la rogue en quantités parfois importantes pour faire lever la sardine avant de se mettre eux-mêmes en pêche. Les patrons surveillant de très près leur propre consommation d’appât peuvent faire des économies considérables. D’autre part, la forte structure familiale de la pêche traditionnelle bretonne permet aux patrons de faire assurer tout l’entretien des filets par leurs femmes, filles ou même belles-sœurs. L’armateur-usinier, en revanche, doit payer 40 à 50 ramendeuses, véritables spécialistes fort recherchées, pour cet indispensable travail. La présence de plusieurs fils du patron à bord d’une chaloupe augmente enfin ses gains dans une proportion considérable, tandis que l’armateur ne peut guère comprimer son personnel.

			Le résultat est qu’en 1904 à Douarnenez, sur 850 unités inscrites, on ne dénombre plus que 74 bateaux à armement capitaliste. Le dynamisme de cette irrésistible émancipation due à l’initiative individuelle et à la solidarité des pêcheurs efface l’image stéréotypée d’une Bretagne routinière.

			Les derniers « bateaux de bourgeois » sont les « bateaux d’usine » et les « bateaux de commerçants ». Ceux-ci appartiennent en général à des veuves de marins, qui confient la chaloupe de leur défunt mari à un de leurs proches, ou qui souhaitent faire travailler leur modeste capital au profit d’un jeune méritant. Mais la part du commerce intéressée par cette forme bretonne d’armement infra-capitaliste reste très faible.

			C’est par excellence le débit de boissons qui joue un rôle prépondérant dans l’organisation à terre de la vie du pêcheur. Ce dernier vient y chercher la compagnie d’une veuve : Francine Abaléa au Retour de la pêche, ou Jeannie la Boiteuse au Bar de l’Espérance. Il se retrouve avec tous les compagnons du bord autour du patron pour la répartition des parts. Après une grande émotion, il vient boire un « coup de rhum » (27), mais d’ordinaire il consomme du vin rouge (28) ; le « demi de bière » devient de plus en plus fréquent dans l’entre-deux-guerres (29), en attendant l’arrivée du pastis.

			Même lorsqu’ils ne possèdent pas eux-mêmes les chaloupes, les patrons de bistrot occupent une place importante dans l’armement. S’ils ne consentent pas de prêts aux individus, ils font des avances aux bateaux (représentés par les patrons). Seuls membres de la communauté à détenir quelques liquidités monétaires, ils facilitent ainsi les achats de filets et de rogue et le paiement des réparations pour des sommes parfois importantes. Celles-ci sont toujours prêtées sans intérêt, le profit sur les consommations en tenant lieu. Cet original système bancaire autonome fonctionne jusqu’à la généralisation du Crédit Maritime, postérieure à la Première Guerre Mondiale.

			Au moment de la crise des années 1930 à Douarnenez, les barques de pêche constituent de véritables coopératives de production. C’est la propriété individuelle des outils de travail qui fonde cette société très solidaire, matériellement peu hiérarchisée, mais toute entière appuyée sur l’enracinement dans l’héritage familial. Cependant, les grandes pinasses appartiennent à une communauté d’actionnaires souvent familiale : il est difficile pour un marin qui veut devenir patron de « se débrouiller sans actionnaires » (30), sans emprunter et se trouver « condamné à rendre les sous des emprunts, à payer des intérêts » (31).

			Étienne Masson est patron et propriétaire de son bateau. Sa valeur est reconnue et il trouve toujours des hommes qui désirent s’embarquer sur sa chaloupe. Mais quand le poisson donne peu ou qu’il subit sur ses prix la pression des mareyeurs et des conserveurs, il a du mal à rentrer dans ses frais : souvent, les patrons se ruinent et redeviennent simples matelots. Inversement, Yves Le Saout veut affréter un bateau à partir d’un réseau d’entraide familial. Mais le père Cam le met en garde : « Posséder un bateau, on ne serait pas un vrai pêcheur si l’on n’y songeait une fois le temps, mais il faut voir les choses en face » (32).

			Ainsi, deux types d’organisation sociale coexistent. A la pêche à la sardine, les gains sont partagés en deux portions égales. La moitié est réservée à l’entretien du bateau et des filets, qui sont la propriété du patron, ainsi qu’à l’achat de la rogue. L’autre moitié est divisée en parts égales entre tous les hommes, patron compris. Seul le mousse ne touche qu’une demi-part. En revanche, à la sardine et au maquereau de dérive, l’égalité de la répartition est absolue : une part au bateau, une part à chaque homme et au patron, une demi-part au mousse. Chaque homme est tenu d’apporter son lot de filets, le capital personnel en engins est rémunéré en même temps que la force de travail individuelle.

			La société douarneniste fournit un exemple-type de l’organisation portuaire. D’un côté, entre hommes au bistrot, « les sujets ne manquent pas : résultats de la pêche, prix des poissons, valeur des bateaux et des capitaines, engins nouveaux, histoires de coups durs, projets de campagne, politique d’ici et d’ailleurs… » (33). De l’autre côté, « la soupe, la lessive, les filets à réparer ou à faire, les femmes triment. Les hommes donnent un coup de main. Pour les filets, sinon pour la soupe… Elles n’en demandent pas trop, il faut que les fils et les maris se reposent avant de repartir ; elles grognent si, après les loisirs, les sous tombent dans les profondes caisses des débits » (34).

			Mais la communauté s’efforce toujours d’assurer par des règles traditionnelles la sécurité matérielle des veuves. Ainsi, des filets supplémentaires sont souvent embarqués. Ils appartiennent à de vieux marins sans ressources atteints par la limite d’âge, à des hommes malades ou blessés et surtout à des veuves de marins, et donnent droit à une demi-part. Ces veuves, qui assurent elles-mêmes le ramendage, peuvent parfois embarquer leurs filets sur deux bateaux où « elles ont de la parenté » et gagner ainsi une pleine part.

			Cette charge supplémentaire n’est pas seulement bien acceptée par les marins, elle est revendiquée avec fierté comme un témoignage éclatant de l’esprit de solidarité qui règne dans leur communauté. En dépit des rivalités personnelles, on retrouve cet esprit lors de l’enterrement des camarades péris en mer en présence de l’évêque de Quimper (35).

			Le roman d’Henri Queffélec, « dont l’action se situe plusieurs années avant la guerre de 1939 » (36), constitue donc à la fois un document historique relativement bien daté et un tableau animé d’une ville et de ses habitants qui ne vivent que par et pour la pêche.

			Le Douarnenez de cette époque, ce sont encore « les coiffes, les sabots, les parapluies, les bérets et les mâts. Et toutes ces grosses pierres verdies par les algues, ces quais et ces digues. Et ces persiennes… » (37). C’est aussi la foi, naïve mais profonde, qui fend les vagues à bord de l’Archange Gabriel, du Notre-Dame des Flots ou du Saint-Joseph. C’est bien sûr, toujours, « le silencieux crachin breton, monotone et doux comme la neige, et qui tombe indéfiniment du même ciel gris sur une terre immobile » (38).

			Les noms des débits de boissons évoquent toutes sortes de pêche et de fonds marins : A la sardine fraîche rappelle la spécialité fameuse de Douarnenez, A la descente des langoustiers signale que certains posent des casiers et que Camaret n’est pas loin, Chez les gars de Mauritanie prouve que les grands thoniers font des prises jusque sur les côtes de l’Afrique, Au marin breton transforme toute la Bretagne en drapeau qui claque au vent…

			Et Aux gars de la Marine symbolise la période : la célèbre chanson qui glorifie les « cols bleus » et les « loups de mer » date de 1931 (39). Louis Marzin a fait la guerre dans la Marine. Comme Miserere à Ouessant (40), il rapporte à Douarnenez des idées inconnues, héritées de son expérience au loin, qui inquiètent sa communauté d’origine (41).

			Car le Douarnenez de l’entre-deux-guerres, c’est aussi la conscience communiste qui s’enracine : face à « l’exploitation de l’homme par l’homme », c’est-à-dire des pêcheurs par les usiniers, Philippe Gourmelon et Joseph Goasduff, les « matelots rouges » de la Thérèse Masson, font des adeptes (42). Parmi les bateaux, on relève le Gracchus Babeuf, le Mutin, le Fouquier-Tinville. Certains rêvent déjà d’une « Internationale de la mer ».

			Néanmoins, c’est oublier le monde fermé que forme chaque port : quand Arthur Lagadec remorque jusqu’à Camaret la Thérèse Masson, ce n’est pas un pêcheur qui est venu au secours d’un autre pêcheur, mais un patron camarétois qui a réussi à faire ravaler sa fierté à un patron douarneniste. Dans cette ville de pêcheurs heureux de l’être, les caractères profonds des gens de mer évoluent peu : « …dans le cœur des hommes brusques, apparemment orgueilleux et débauchés, contre lesquels s’insurgeaient les paysans, se dissimulaient des réserves d’innocence » (43).

			Pourtant, autour d’eux, le monde change très vite, et ils ont souvent du mal à s’en apercevoir. Désormais, quand les matelots décident de « tirer une bordée », ils commencent par aller au cinéma : Louis emmène Maria voir Topaze (44). Avec la radio, qui diffuse des informations, des chansons et des matchs de football, le cinéma constitue le principal facteur d’ouverture sur l’extérieur (45). Pour limiter les naufrages et tenir face à la concurrence nationale ou étrangère, les patrons sont poussés bon gré mal gré à la modernisation des équipements : la plupart des bateaux sont pontés et munis d’un moteur. Un mécanicien comme Auguste Jézéquel devient indispensable à bord. La Seconde Guerre mondiale achève l’évolution (46).

			Comme à son habitude, Henri Queffélec rend hommage aux poètes de son panthéon littéraire par deux citations célèbres en exergue, la première de Lautréamont (47), la seconde de Valéry (48).

			« Vieil océan,… tu ne laisses pas facilement deviner aux yeux avides des sciences naturelles les mille secrets de ton intime organisation : tu es modeste. L’homme se vante sans cesse, et pour des minuties. Je te salue, vieil océan ! » (49).

			« Et là, titubera sur la barque sensible

			A chaque épaule d’onde, un pêcheur éternel » (50).

			A l’orée de la quarantaine, l’homme d’âge mûr, marié et déjà père de trois enfants, installé à Paris depuis bientôt dix ans, retrouve l’âme du jeune Finistérien qu’il fut vingt ans plus tôt, quand les études de Lettres poursuivies rue d’Ulm ne détournaient jamais son regard du vieil océan d’Armorique. Publié juste après la sortie sur les écrans de Dieu a besoin des hommes (1950), le film que Jean Delannoy tira du roman Un recteur de l’île de Sein (1944), avec Pierre Fresnay dans le rôle du sacristain devenu prêtre Thomas Gourvennec, Tempête sur Douarnenez présente une belle galerie de personnages cinégéniques. D’ailleurs, Henri Queffélec envisagea un temps d’en faire une adaptation pour le 7e art, avec Jean Gabin dans le rôle du pêcheur Louis Marzin. Dans plusieurs lettres adressées à son ami suédois Rolf Edgren, il s’enthousiasmait pour ce projet, qui finalement n’aboutit pas (51). Puisse cette fiction prenante vous emporter dans un Douarnenez révolu, mais recréé de main de maître et à jamais grandiose dans ses luttes au vent du large. Les Penn Sardin (52) ont écrit des pages parmi les plus glorieuses de l’Histoire maritime bretonne (53).

			Éric AUPHAN (54)
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